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(54) Kraftstoff-Fdrdervorrichtung 

(57) Die Erfindung betrifft eine Fordervorichtung 
zum Fordem von Kraftstoff aus dem Tank eines Kraft- 
fahrzeuges. Sie enthalt eine Pumpenaufnahme (1), die 
uber Dampfungsstege (2) mittel- Oder unmittelbar mit 
dem Tank verbunden ist. Die Dampfungsstege (2) und 
die Pumpenaufnahme (1) sind durch ein einstuckiges 
Kunststoff-SpritzguGteil gebildet. Die elastischen Eigen- 


schaften der Dampfungsstege sind durch eine entspre- 
chende Formgestaltung und durch eine Veranderung 
der elastischen Eigenschaften des Kunststoffes im 
Bereich der Dampfungsstege den jeweiligen Erforder- 
nissen anpaBbar. 
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Beschreibung 

In der Automobiltechnik ist es ublich, Kraftstoffpum- 
pen innerhalb des Kraftstofftanks anzuordnen. Die 
Pumpen sind dabei in der Regel in einer Pumpenauf- 
nahme gelagert, die unmittelbar an der Tankinnenwan- 
dung oder mittelbar an einer im Tankinnenraum 
vorhandenen Struktur, etwa an einem Kraftstoffstautopf 
befestigt ist. 

Es tritt dabei das Problem auf, daB die Betriebsge- 
rausche der Kraftstoffpumpe und deren Vibrationen auf 
die Tankwandung Obertragen und dort derart verstarkt 
werden, daB sie im Fahrgastraum nor- und spurbar 
sind. Kraftstoffpumpen bzw. Pumpenaufnahmen wer- 
den daher ttblicherweise unter Zwischenschaitung von 
Dampfungselementen im Kraftstofftank gelagert. Am 
Gehause der Kraftstoffpumpe bzw. an den Pumpenauf- 
nahmen sind zu diesem Zweck Befestigungsvorrichtun- 
gen fur Dampfungselemente vorgesehen. Entspre- 
chende Befestigungselemente sind an der Tankinnen- 
wandung oder im Falle der Befestigung der Pumpenauf- 
nahme in einem Stautopf an der Innenwandung des 
Stautopfes vorhanden. Urn die Pumpenaufnahmen 
bzw. Pumpengehause fQr die Montage vorzubereiten, 
mussen erst in manuell aufwendiger Weise die Damp- 
fungselemente mit dem Pumpengehause bzw. der 
Pumpenaufnahme verbunden werden. Die so vorkon- 
fektionierten Teile werden an entsprechenden Trager- 
strukturen, beispielsweise dem Stautopf, befestigt, 
indem die Dampfungselemente in dafur geeignete 
Befestigungsvorrichtungen eingesetzt werden. 

Eine Aufgabe der Erf indung besteht darin, die Pum- 
pengehause bzw. Pumpenaufnahmen in einer Form 
vorzusehen, die eine manuelle oder gegebenenfalls 
auch durch Roboter durchgef uhrte Bestuckung mit 
Dampfungselelmenten uberflussig macht. Diese Auf- 
gabe wind durch die Merkmale des Anspruches 1 
gelost. Die Pumpenaufnahme und die Dampfungsele- 
mente sind Teile eines einstQcWgen Kunststoff-Spritz- 
guBteiles. Eine aufwendige nachtragliche Montage von 
Dampfungselementen entfatlt daher. Auch ist die Ver- 
bindung zwischen den Dampfungselementen und der 
Pumpenaufnahme wesentlich stabiler und zuverlassi- 
ger. als dies bei der bisher ublichen nachtraglichen 
Montage von Dampfungselementen der Fall ist. 

Der Erfindung liegt weiterhin die Aufgabe zugrunde, 
die Dampfungselemente in einer Form zu gestalten, die 
eine Anpassung an die unterschiedlichsten Damp- 
fungsanforderungen zulaBt. Die vorzugsweise in Form 
von Dampfungsstegen ausgebildeten Dampfungsele- 
mente kOnnen durch eine entsprechende Formgebung 
den jeweiligen Dampfungsaufgaben angepaBt sein. Sie 
konnen etwa nach Art von Federarmen ausgebildet 
werden. Bei einer bevorzugten Ausfuhrung der Erfin- 
dung bestehen die Dampfungsstege und die Pumpen- 
aufnahme bzw. das Pumpengehause aus dem gleichen 
Kunststoff. Dabei kann ein Kunststoff gewahlt werden, 
der eine fur die zuveriassige und dauerhafte Halterung 
von Kraftstoffpumpen geeignete Festigkeit und Bestan- 


digkert aufweist. Die Dampfungseigenschaft der Damp- 
fungsstege wird einfach durch eine entsprechende 
Formgebung, insbesondere durch die Querschnittsfla- 
che, die Querschnittsform, die Lange und die Masse der 

5 Dampfungsstege, bewirkt. Eine weitere Anpassung an 
die jeweiligen Dampfungsaufgaben ist dadurch mog- 
lich, daB der Kunststoff im Bereich der Dampfungsstege 
modrfiziert ist. Durch Zusatz von Additiven, Fullstoffen, 
Weichmachern etc. oder durch Veranderung der Anteile 

10 der jeweiligen Kunststoffbestandteile bzw. -Inhaltsstoffe 
ist es maglich, die Elastizitat und Flexibilitat der Damp- 
fungsstege zu variieren. Es kann auch eine Verande- 
rung der spezifischen Masse vorgenommen werden. 
Durch eine solche Masseveranderung kann die Eigen- 

75 frequenz der Dampfungsstege gezielt den gegebenen 
Erfordernissen angepaBt werden. Als ein in der 
beschriebenen Art und Weise modifizierbarer Kunst- 
stoff kommt etwa POM (Polyoxymethylen) in Frage. 
Die Dampf ungseigenschaften der Dampfungsstege 

20 kOnnen aber auch variiert werden, indem fur sie ein 
anderer Kunststoff gewahlt wird als fur die Pumpenauf- 
nahme. Auf diese Weise kann den Anforderungen an 
die Pumpenaufnahme bezuglich Halterung und Lage- 
rung einer Kraftstoffpumpe ohne Rucksichtnahme auf 

25 die Dampfungsfunktion der Dampfungsstege entspro- 
chen werden. Die Dampfungsfunktion wird durch die 
Dampfungsstege gewahrleistet, die aus einem entspre- 
chenden elastischen, flexiblen, vibrationsdampfenden 
Material bestehen. Vorzugsweise werden Kunststoffe 

30 verwendet, die m'rteinander stoffschlussig verbindbar 
sind. D.h., die Kunststoffe sind sich so ahnlich, daB etwa 
der an die Pumpenaufnahme angespritzte Kunststoff 
der Dampfungsstege am Kunststoff der Pumpenauf- 
nahme haftet. Auf diese Weise mussen in einem Form- 

35 werkzeug fur ein in Rede stehendes SpritzguBteil keine 
Hinterschneidungen vorgesehen sein. Es reicht aus, 
wenn der Formhohlraum fur die Dampfungsstege etwa 
durch Schieber zunachst freigehalten wird. Das dann in 
den Formhohlraum fQr die Dampfungsstege einge- 

40 spritzte Material ist mit dem Material des Vorspritzlings 
so verwandt bzw. ahnlich, daB ein Anschmelzen und 
eine VerschweiBung an der Nahtstelle zwischen Pum- 
penaufnahme und Dampfungsstegen erfolgt. Es ist 
aber auch mOglich, Kunststoffe zu verwenden, die nicht 

45 m'rteinander verschweiBbar sind. In diesem Falle ist die 
Verbindung zwischen Dampfungssteg und Pumpenauf- 
nahme durch eine FormschluBverbindung bewirkt. 

Vorzugsweise sind die Dampfungsstege mit ihrem 
Freiende einstQckig mit einem mittel- oder unmittelbar 

so am Tank befestigbaren Pumpentrager verbunden. Dies 
ist insofern vorteilhaft, als ein solcher Pumpentrager an 
die jeweiligen Raumerfordernisse und Befestigungs- 
mOglichkeiten innerhalb des Kraftstofftanks angepaBt 
und vor allem leicht montiert werden kann. Im Falle, daB 

55 die Pumpe innerhalb eines Stautopfes angeordnet wer- 
den soli, ist dieser Pumpentrager etwa nach Art eines 
Ringes ausgebildet, der die Pumpenaufnahme konzen- 
trisch umgibt. Fur den Pumpentrager kann entweder ein 
der Pumpenaufnahme entsprechender Kunststoff oder 
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auch ein anderer Kunststoff gewahlt sein, wobei die 
Verbindung zwischen Dampfungssteg und Pumpentra- 
ger auf dieselbe Art und Weise erfolgen kann wie zwi- 
schen den Dampfungssteg en und der Pumpenauf- 
nahme, also entweder durch eine Stoff- oder eine Form- 
schluBverbindung zwischen den jeweiligen Kunststof- 
fen. Die Dampfungsstege sind vorzugsweise so 
ausgebildet, daft ihre Lange groBer ist als der Radialab- 
stand ihrer jeweiligen Befestigungspunkte an dem Pum- 
pentrager und an der Pumpenaufnahme. Mit anderen 
Worten heiBt dies, daB die Dampfungsstege sich nicht 
geradlinig in Radialrichtung von der Pumpenaufnahme 
zum Pumpentrager hin erstrecken, sondern einen 
davon abweichenden, etwa kurvigen Verlauf nehmen. 
Dadurch kann z.B. die Kompensation des Anlauf- und 
AbschaJtdrehmoment der Kraftstoffpumpe optimiert 
werden. Manche Kunststoffe neigen dazu, Kraftstoff 
aufzunehmen und dadurch zu quellen. Im Falie von 
geradlinig in Radialrichtung ausgerichteten Damp- 
fungssteg en wurde eine solche Quell ung unter Umstan- 
den zu einer Kbmpression der Dampfungsstege und 
damit zu einer Verhartung und Veranderung ihrer 
Dampfungseigenschaften fQhren. Durch die vorge- 
schlagene Ausgestaitung kann eine solche Lang ung 
des Dampfungssteges kompensiert werden, indem sich 
dieser beispielsweise quer zur Radialrichtung starker 
krOmmt, als dies im ursprGnglichen, nicht gequoilenen 
Zustand Zustand der Fall ist. Eine solche, sowohl Quel- 
lungsvorgange als auch Anschalt- und Abschaltdreh- 
momente kompensierende Formgebung wird vorzug- 
sweise dadurch erreicht, daB die Dampfungsstege aus 
zwei V-f6rmig miteinander verbundenen und einen spit- 
zen Winkel miteinander bildenden Schenkeln gebildet 
sind, wobei sich die Winkel alle in dieselbe Umfangs- 
richtung offnen. 

Die Erfindung wird nun anhand von den beigefOg- 
ten Zeichnungen naher erlautert. Es zeigen: 


Fig. 1 


Fig. 2 


Fig. 3 


Fig. 4 

Fig. 5 
Fig. 6 


eine erfindungsgemaBe FOrdervorrichtung in 
Seitenansicht mit langsgeschnittener Pum- 
penaufnahme, 

eine Ansicht der Vorrichtung nach Fig. 1 in 
Richtung des Pfeiles II, 

eine weitere AusfOhrungsform einer erfin- 
dungsgemaBen Vorrichtung. bei welcher die 
Pumpenaufnahme innerhalb eines ringfor- 
mig ausgebildeten PumpentrSgers angeord- 
net ist, 

einen Querschnitt eines Dampfungssteges 
entlang der Unie IV-IV in Fig. 3, 

das Detail V in Fig. 3, 

eine AusfOhrungsform nach Fig. 3, bei der 
jedoch die Pumpenaufnahme zur Aufnahme 
weit rer Bauteile ausgebildet ist, und 


Fig. 7 eine teiiweise geschnittene Seitenansicht 
der Vorrichtung nach Fig. 6, und 

Fig.8 ein Detail einer Vorrichtung nach Fig.3 mit 
s einer modrfizierten Form der Dampfungs- 

stege. 

Fig. 1 zeigt eine erfindungsgemaBe Vorrichtung, 
die im wesentlichen aus der Pumpenaufnahme 1 und 

10 daran einstuckig angeformten Dampfungssteg en 2 
besteht. Die Pumpenaufnahme ist ein im wesentlichen 
hohlzylindrisches Teil, in dem eine Kraftstoffpumpe 3 
formschlussig einliegt. Sie kann auch durch das Pum- 
pengehause selbst gebildet sein. Die Dampfungsstege 

is 2 erstrecken sich in Bezug auf die Mitteliangsachse 4 
der Kraftstoffpumpe 3 bzw. der Pumpenaufnahme 1 
radial nach au Ben. An ihrem Freiende weisen die 
Dampfungsstege 2 eine kopfartige Aufweitung 5 auf, mit 
der sie in einer komplementar ausgebildeten Befesti- 

20 gungsvorrichtung innerhalb des Kraftstofftanks, etwa 
innerhalb eines Stautopfes, befestigbar sind. Die Pum- 
penaufnahme 1 und die Dampfungsstege 2 bestehen 
aus ein- und demselben Kunststoff, vorzugsweise aus 
POM. Dieser Kunststoff zeichnet sich durch hohe Kraft- 

25 stoff resistenz sowie durch Festigkeit und Dauerhaftig- 
keit aus. Die Dampfungseigenschaften der Dampfun- 
gsstege werden durch eine relativ dunne und schlanke 
Ausgestaitung erreicht Diese Ausgestaitung kann so 
weit gehen, daB die Dampfungsstege nur noch die 

30 Dicke von Folien aufweisen. Die Dampfungseigenschaft 
kann aber auch dadurch variiert bzw. den gegebenen 
Anforderungen angepaBt werden, daB der Kunststoff 
der Dampfungsstege durch entsprechende Additive, 
Fullstoffe etc. bzw. durch Veranderungen der Kbnzen- 

35 trationen der genannten Stoffe unterschiedlich elastisch 
und f lexibel eingestellt ist. Als geeigneter Kunststoff bie- 
tet sich wiederum POM an. Zur Herstellung eines eine 
Pumpenaufnahme und Dampfungsstege enthaltenden 
SpritzguBteiles wird dernentsprechend eine SpritzguB- 

40 form vorgesehen, bei der die den Dampfungssteg en 2 
entsprechenden Formhohlraume wahrend eines ersten 
SpritzguBschrittes durch bewegliche Formkerne 
zunachst freigehalten sind. Der so erhaltene Vorspritz- 
ling wird dann vervollstandigt, indem die Dampfungs- 

45 stege mit einem POM-Material mit grOBerer Elastizitat 
und Flexibilitat angespritzt werden. Fur den genannten 
Zweck eignen sich auch Acetal-Copolymerisate auf der 
Basis von Trioxan, z.B. die von Hochst unter dem 
Warenzeichen Hostaform vertriebenen Kunststoffe 

so (Hostaform N 2320 fOr die Pumpenaufnahme und 
Hostaform S 9064 fur die Dampfungsstege). Es ist auch 
mOglich, fur die Dampfungsstege einen anderen Kunst- 
stoff als fOr die Pumpenaufnahme zu verwenden. Dabei 
gibt es prinzipieli zwei Moglichkeiten: Entweder es wer- 

55 den ahnliche Kunststoffe verwendet, die miteinander 
stoff schlQssig verbindbar sind. Ein solches Kunststoff- 
paar ist etwa PETP (Polyethylen-Terephthalat) und ein 
thermoplastisches Polyester-Elastomer, beispielsweise 
auf der Basis von Polyethylenterephthalat (Hytrel von 
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Du Pont). Die prinzipiell andere Mogtichkeit ist die, daft 
das eingesetzte Kunststoffpaar sich chemisch so 
unahnlich ist, daG eine stoffschlussige Verbindung nicht 
m6glich ist. Bei einer solchen Kunststoffpaarung, z.B. 
POM fur die Pumpenaufnahme 1 und den Pumpentra- 
ger 7 und PA6 for die Dampfungsstege mussen in dem 
Formwerkzeug entsprechende Hinterschneidungen 
vorgesehen werden. Eine solche Hinterschneidung zwi- 
schen zwei nicht miteinander verschweiGbaren Kunst- 
stoffen ist schematisch in Fig. 5 dargestellt. Die 
gestrichelte Linie gibt die Grenze zwischen dem Kunst- 
stoff der Pumpenaufnahme und dem damit nicht ver- 
schweiBbaren Kunststoff des Dampfungssteges an. 

Fig. 3 zeigt ein Ausfuhrungsbeispiel, bei dem die 
Pumpenaufnahme 1 etwa zentral innerhalb nach Art 
eines Ringes ausgebildeten Pumpentragers 7 angeord- 
net ist. Die Pumpenaufnahme 1 ist mit dem Pumpentra- 
ger uber Dampfungsstege 2 verbunden. Pumpenauf- 
nahme 1 , Dampfungsstege 2 und Pumpentrager 7 bil- 
den ein einstuckiges SpritzguGteil. Die Befestigungs- 
punkte 8 der Dampfungsstege an der Pumpenauf- 
nahme 1 einerseits und an dem Pumpentrager and erer- 
seits sind etwa so angeordnet, daG sie etwa auf der 
Radialen in Bezug auf die Mittellangsachse 4 liegen. 
Die Dampfungsstege werden durch zwei V-formig 
zusammengesetzte Schenkel 9, 10 gebildet, wobei die 
Freienden der Schenkel 9. 10 an den Befestigungs- 
punkten 8 mit dem Pumpentrager 7 einerseits und der 
Pumpenaufnahme 1 andererseits verbunden sind. Die 
Schenkel 9, 10 bilden jeweils einen in dieselbe 
Umfangsrichtung geoffneten spitzen Winkel. Durch 
diese Ausgestaltung der Dampfungsstege 2 werden 
Anschalt- und Abschaltdrehmomente der Kraftstoff- 
pumpe kompensiert. AuGerdem wird dadurch, daB die 
Lange der Dampfungsstege wesentlich groBer ist, als 
dies dem Radialabstand zwischen dem jeweils einem 
Dampfungssteg zugeordneten Befestigungspunkt ent- 
spricht, eine zusatzliche Dampfungs- und Federungs- 
wirkung erreicht. Eine eventuelle Langung der 
Dampfungsstege durch eine kraftstoffbedingte Quel- 
lung kann durch die V-formige Ausgestaltung der 
Dampfungsstege 2 ebenfalls kompensiert werden. Bei 
dem in Fig.8 dargestellten Ausfuhrungsbeispiel ist der 
Schenkel 10 der Dampfungsstege 2 an einer vom Pum- 
pentrager 7 radial nach inn en vorspringenden Befesti- 
gungswand 30 angeformt. Das mit der Pumpenauf- 
nahme 1 verbundene Ende des Schenkels 9 der Damp- 
fungsstege 2 ist etwa rechtwinklig in Richtung auf die 
Pumpenaufnahme umgebogen. Auf diese Weise ver- 
laufen die beiden Schenkel 9 und 10 in einem sehr spit- 
zen Winkel, nahezu parallel zueinander. 

Vorteilhaft an der Ausfuhrungsform gemSG Fig. 6 
ist, daG der Pumpentrager nicht nur zur Aufnahme einer 
Kraftstoffpumpe 3, sondern auch zur Aufnahme weite- 
rer Kbmponenten ausgebildet ist. Wie aus Fig. 7 hervor- 
geht, ist in der Pumpenaufnahme neben einer 
Kraftstoffpumpe auch ein Kraftstoffilter 11 und ein 
Druckregelventil 12 angeordnet. Der Vorteil dieser Aus- 
gestaltung liegt zum einen in einer erheblichen Monta- 


gevereinfachung. Ein aus den genannten Bestandteilen 
bestehender Kraftstoffordereinsatz kann bereits vom 
Zulieferer vorkonfektioniert werden und muG bei der 
Produktion des Kraftfahrzeugs nur noch m'rt seinem 

5 Pumpentrager 7 beispielsweise in einen Stautopf einge- 
setzt werden. Wenn der Kraftstoffilter 1 1 und das Druck- 
regelventil 12 separat am Kraftstoffbehaiter befestigt 
werden, mussen sie uber Schlauchleitungen mit der 
Kraftstoffpumpe verbunden sein. Dadurch besteht die 

10 Gefahr, daG Vibrationen oder Gerausche durch Festkor- 
per- oder Flussigkeitsschalleitung von der Kraftstoff- 
pumpe zu den genannten Kbmponenten bzw. dem Tank 
Obertragen werden konnen. Sind dagegen die in Rede 
stehenden Bauteile zusammen m'rt der Pumpe in einem 

is gemeinsamen Trager, namlich der Pumpenaufnahme 1 
angeordnet, so ist einederartige Schall- und Vibrations- 
ubertragung durch die Dampfungsstege 2 ausgeschal- 
tet. 

Wie oben ausgefQhrt, konnen die Dampfungsstege 

20 2 aus demselben, eventuell modifizierten, oder einem 
anderen Kunststoff wie die Pumpenaufnahme 1 beste- 
hen. Es kann aber vorteilhaft sein, die Dampfungsstege 
2 nicht nur aus einem sondern aus zwei verschiedenen 
Kunststoff en herzustellen, wobei der erste Kunststoff 

25 als Kernkomponente innerhalb des eine Hautkompo- 
nente bildenden zweiten Kunststoff es angeordnet ist. 
Zur Herstellung solcher SpritzguGteile wird ein sog. 
Mehrschicht-SpritzgieGverfahren, das auch unter dem 
Begriff „Coinjektion n bekannt ist, angewandt. Bei die- 

30 sem Verfahren werden die unterschiedlichen Kunst- 
stoffe uber ein Dusenkopf system und. uber denselben 
AnguG in die SpritzgieGform, d.h. in den Hohlraum fur 
die Dampfungsstege, eingespritzt. Die eine AuGenhaut 
bildende Hautkomponente wird dabei zuerst einge- 

35 spritzt und bildet in Folge von Wandhaftung und rascher 
Ausbildung einer erstarrten Randzone die genannte 
Hautkomponente. Die spater nachstromende Kompo- 
nente flieGt im Innenbereich des Formteiles zwischen 
der wandhaftenden bzw. erstarrten Schicht der Haut- 

40 komponente und bildet einen Kern. Durch dieses Spritz- 
verfahren ist es moglich, die DSmpfungseigenschaften 
der Dampfungsstege exakt einzustellen und so eine 
nahezu vollstandige Gerausch- und Vibrationsisolie- 
rung der Kraftstoffpumpe zu erreichen. Denkbar ist es, 

45 daG die Eigenfrequenz bzw. die Eigenschwingungsei- 
genschaften der Dampfungselemente durch eine Erho- 
hung ihrer Masse variiert werden. Dafur bietet sich 
insbesondere die Kernkomponente an. Die Hautkompo- 
nente kann dabei aus einem kraftstoffresistenten und 

so ggf. mit dem Kunststoff der Pumpenaufnahme und ggf. 
des Pumpentragers verschweiGbaren Kunststoff beste- 
hen. FOr die Kernkomponente kann dagegen ein Kunst- 
stoff mit sehr hoher Masse, bedingt etwa durch einen 
sehr hohen Fullstoffanteil, gewahlt werden. Dieser 

55 Kunststoff braucht keine Kraftstoffresistenz aufweisen 
und muG sich auch nicht zwingend mit dem Kunststoff 
der Pumpenaufnahme und des Pumpentragers stoff- 
schlussig verbinden. Es ist auch denkbar, daG die 
eigerrtliche tragende und dampfende Funktion der 
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Dampfungsstege allein durch die Kernkomponente 
Qbernommen wird. Die Hautkomponente dient in die- 
sern Falle im wesentlichen a)s hermetische Abdichtung 
gegenuber dem Zutritt von Kraftstoff zur Kernkompo- 
nente. Auf diese Weise kann ein optimale Dampfungs- 
eigenschaften aufweisender Kunststoff ausgewahlt 
werden, der nicht zwangslaufig auch kraftstoffresistent 
zu sein braucht. Ein aus einer Hautkomponente 13 und 
einer Kernkomponente 1 4 bestehender Dampfungssteg 
2 ist in Fig. 4 im Querschnitt schematisch dargestellt 
Wie daraus ersichtlich ist, ist die Kernkomponente her- 
metisch von dem Kunststoff der Hautkomponente 
gegenuber dem Zutritt von Kraftstoff abgedichtet. Sol- 
dier Art gestaltete Dampfungsstege kGnnen auch mit 
dem sog. Gasinnendruckverfahren erhalten werden. 
Dabei wird der Dampfungssteg als HohlkOrper gespritzt 
und spater durch die offene Anspritzstelle mit einem 
zweiten Kunststoff gefullt. 

Im folgenden wird nun die Ausfuhrungsform gem. 
Fig. 7 naher beschrieben: In der innerhalb eines Stau- 
topfes 28 angeordneten Pumpenaufnahme 1 ist ein 
Druckraum 16 vorhanden, der mit der Druckseite der 
Kraftstoffpumpe 3 fluidisch verbunden ist. Der Druck- 
raum 16 ist von einem Deckel 17, der die Oberseite der 
Pumpenaufnahme verschlieGt, einer Seitenwand 18, 
einer Innenwand 19 und einem Boden 21 umgrenzt Die 
Innenwand 19 ist im Langsschnittder Fig. 7 gesehen U- 
f&rmig ausgebildet und umgibt eine Ausnehmung 20. In 
dieser Ausnehmung 20 liegt die Kraftstoffpumpe 3 mit 
ihrem oberen Teil ein. Ein an der Oberseite der Kraft- 
stoffpumpe abstehender Austrittstutzen 23 ragt durch 
eine DurchfOhrung 24 in den Druckraum 16 hinein. Zwi- 
schen Austrittsstutzen 23 und dem Rand der DurchfOh- 
rung 24 ist eine Dichtung 25 angeordnet. In den 
Druckraum 16 ist der nach Art einer Filterhulse ausge- 
bildete Kraftstoff ilter 1 1 eingesetzt, wobei die FilterhQIse 
die U-formig in den Druckraum 16 vorgewOlbte Innen- 
wand 19 umgibt Die beiden Stirnseiten des Kraftstoff il- 
ters 11 sind mit dem Boden 21 einerseits und dem 
Deckel 17 andererseits dichtend verbunden. Au3erhalb 
des Kraftstoff ilters 11 ist das Druckregelventil 12 ange- 
ordnet. Es setzt sich im wesentlichen zusammen aus 
einem zyHndertormigen Gehause 22, das sich in Rich- 
tung der Mittellangsachse 4 erstreckt. Das Gehause 22 
ist oberseits durch den Deckel 17 verschlossen. Aus 
seiner Unterseite ragt ein RucWaufstutzen 26 hervor, 
der durch den Boden 21 der Pumpenaufnahme 1 hin- 
durchgefuhrt ist. Der RucWaufstutzen 26 ist mit seinem 
Freiende Ober einen flexiblen Schlauch 27 mit einer am 
Boden des Stautopfes 28 angeordneten Saugstrahl- 
pumpe 29 verbunden. Durch die Ausgestaltung des 
Schlauches 27 nach Art eines Faltenbalges ist die 
Obertragung von Vibrationen auf den Stautopf 28 bzw. 
den Tank verhindert. 
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PatentansprQche 

1. FGrdervorrichtung zum FOrdern von Kraftstoff aus 
dem Tank eines Kraftfahrzeuges mit einer eine 
Kraftstoffpumpe (3) haltenden und innerhalb des 
Tanks angeordneten Pumpenairfnahme (1), die 
uber Dampfungselemente mittel- oder unmittelbar 
mit dem Tank verbunden ist, 

dadurch gekennzeichnet, 
daB die Dampfungselemente und die Pumpenauf- 
nahme von einem einstQcWgen Kunststoff-Spritz- 
guBteil gebildet sind. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1 , 

dadurch gekennzeichnet, 
da 8 die Dampfungselemente nach Art von Dfimp- 
fungsstegen (2) ausgebildet sind, deren Freiende 
mittel- oder unmittelbar mit dem Tank verbindbar 
ist. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, 

dadurch gekennzeichnet, 
daB die Dampfungseigenschaften der Dampfungs- 
stege (2) durch eine entsprechende Formgebung 
der Dampfungsstege bewirkt sind. 

4. Vorrichtung nach einem der Anspruch e 1 bis 3, 

dadurch gekennzeichnet, 
daB die Dampfungsstege (2) und die Pumpenauf- 
nahme (1) aus demselben Kunststoff bestehen und 
daB der Kunststoff im Bereich der Dampfungsstege 
(2) in einer deren Dampfungseigenschaften beein- 
fiussenden Weise modifiziert ist. 

5. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 3, 

dadurch gekennzeichnet, 
daB die Dampfungsstege (2) und die Pumpenauf- 
nahme (1) aus unterschiedlichen Kunststoffen 
bestehen. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 5, 

dadurch gekennzeichnet, 
daB die Kunststoffe der Dampfungsstege (2) und 
der Pumpenaufnahme (1) miteinander stoffschlus- 
sig verbindbar sind. 


Hautkomponente bildenden zweiten Kunststoffs 
angeordnet ist. 

9. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 8, 
5 dadurch gekennzeichnet, 

daB die Dampfungsstege (2) einstuckig mit einem 
mittel* oder unmittelbar am Tank befestigbaren 
Pumpentrager (7) verbunden sind. 

10 10. Vorrichtung nach Anspruch 9, 
gekennzeichnet durch 
eine Kunststoff-Verbindung zwischen Dampfungs- 
steg (2) und Pumpentrager (7) nach Art der Kunst- 
stoff-Verbindung zwischen Pumpenaufnahme (1) 

is und Dampfungsstegen (2). 

11. Vorrichtung nach Anspruch 9 oder 10, 

dadurch gekennzeichnet, 
daB der Pumpentrager die Pumpenaufnahme (1) 
20 nach Art eines Ringes etwa konzentrisch umgibt. 

12. Vorrichtung nach Anspruch 11, 

dadurch gekennzeichnet, 
daB die Lange der Dampfungsstege (2) grOBer ist 
25 ais der Radial abstand ihrer Befestigungspunkte (8) 
am Pumpentrager (7) und der Pumpenaufnahme 
(1). 

13. Vorrichtung nach einem der Anspruche 9 bis 12. 
30 dadurch gekennzeichnet, 

daB die Dampfungsstege (2) in einer vorzugsweise 
gemeinsamen Radialebene angeordnet sind. 

14. Vorrichtung nach einem der Anspruche 11 bis 13, 
35 dadurch gekennzeichnet, 

daB die Dampfungsstege (2) aus zwei V-fOrmig mit- 
einander verbundenen und einen jeweils zu dersel- 
ben Umfangsrichtung hin geOffneten spitzen Winkel 
einschlieBenden Schenkeln (9, 10) gebildet sind. 

40 

15. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 14, 

dadurch gekennzeichnet, 
daB die Pumpenaufnahme zur Aufnahme weiterer 
Kbmponenten, etwa eines Kraftstoffilters und eines 
45 Druckregelventils ausgebildet ist. 


7. Vorrichtung nach Anspruch 5, 

gekennzeichnet durch 
eine FormschluBverbindung zwischen den Kunst- 
stoffen der Dampfungsstege (2) und der Pumpen- so 
aufnahme (1). 

8. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 3 und 
5 bis 7, 

dadurch gekennzeichnet, ss 
daB die Dampfungsstege (2) aus einem ersten und 
einem zweiten Kunststoff bestehen, wobei der erste 
Kunststoff als Kernkomponente innerhalb des die 
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